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Taustaa

Liikenne- ja viestintdaministerid on pyytdnyt lausuntoa valtakunnallisen liikennejarjestelmdsuunnitelman
luonnoksesta vuosille 2021 - 2032 ja vaikutusten arvioinnista. Lausunto on pyydetty toimittamaan ensisijai-
sesti www.lausuntopalvelu.fi -sivuston kautta 23.2.2021 mennessa.

Suomen ensimmaisen valtakunnallisen liikkennejarjestelmasuunnitelman valmistelu on kdynnistynyt liikenne-
ja viestintaministerion koordinoimana vuonna 2019. Suunnitelmassa on analysoitu liikennejarjestelman ny-
kytilaa ja toimintaymparist6a seka esitetty suunnitelman yhteiskunnalliset pdamaarat ja lilkennejarjestelmaa
koskevat tavoitteet. Suunnitelma sisaltda 12-vuotisen toimenpideohjelman (vuodet 2021 - 2032), joka sisal-
taa valtion ja kuntien toimenpiteita seka liikennejarjestelmaa koskevan valtion rahoitusohjelman. Suunnitel-
massa kuvataan myos liikennejarjestelmasuunnitelman toteuttamisen vaikutuksia sekd suunnitelman seu-
ranta. Valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman tekemisestd on saadetty liikennejarjestelmasta ja
maanteista annetussa laissa. Suunnitelma viimeistelldan kevaalla 2021 ja viedadan valtioneuvoston hyvaksyt-
tavaksi.

Valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman toimenpiteilld on toteutuessaan vaikutuksia esimerkiksi il-
mastoon, ympadristoon, yhteiskuntaan, ihmisten liilkkumiseen ja elinkeinoelaman kuljetuksiin. Vaikutusten ar-
vioinnilla pyritdan lissdamaan ymmarrysta liikennejarjestelman kehittamisen vaikutuksista ja tukemaan suun-
nittelua seka paatoksentekoa. Valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman valmistelussa on arvioitu lii-
kennejarjestelmalle asetettujen tavoitteiden toteutumista. Liikennejarjestelmdsuunnitelmasta on laadittu vi-
ranomaisten suunnitelmien ja ohjelmien ymparistovaikutusten arvioinnista annetun lain (200/2005) mukai-
nen ymparistdarviointi.

Lausunto
Mitké ovat tirkeimmdt toimenpiteet suunnitelman tavoitteiden saavuttamiseksi?

KUUMA-seudun yhteisessa lausunnossa on keskitytty koko seudun liikkennejarjestelman kehittamiseen liitty-
viin nakokohtiin, joten yksittdisten kuntien nakemykset esimerkiksi liikennehankkeiden osalta tulevat esiin
kuntien omissa lausunnoissa.

KUUMA-seutu on maantieteellisesti laaja ja yhdyskuntarakenteeltaan heterogeeninen alue. Myds joukkolii-
kenteen jarjestamistapa ja eri joukkoliikennemuotojen toimintaedellytykset vaihtelevat eri kuntien valilla.
Osa kunnista sijaitsee raideliikenteen piirissd, kun taas osa tukeutuu linja-autoliikenteeseen. Tiiviin maankay-
ton alueilla asukkaille voi tarjoutua mahdollisuudet tehda matkansa joukkoliikenteelld, kavellen tai pyorail-
len, kun taas harvemmin asutuilla alueilla henkildauto on paasaantdinen liikkkumismuoto.

KUUMA-seutu korostaa, etta voimakkaasti kasvavan ja kansantalouden kannalta keskeisen Helsingin seudun
nakodkulma ja tarpeet tulee ottaa huomioon valtakunnallisessa liikennejarjestelmasuunnitelmassa. Valtion
panostuksia Suomen talouden kannalta keskeisen Helsingin seudun liikenneinvestoinneissa ja MAL-sopimuk-
sen taytantdonpanossa tulee lisata nykyisesta.


http://www.lausuntopalvelu.fi/

Helsingin seudulle yhteisesti laadittu maankayton, asumisen ja liikenteen suunnitelma MAL 2019 seka kun-
tien ja valtion kesken solmittu MAL-sopimus toimivat seudun yhteisena tahdonilmauksena ja lahtokohtana
kasvavan metropolialueen kehittamiselle. MAL 2019 sisaltdda muun muassa laajan toimenpideohjelman prio-
risoituine infrahankkeineen, jonka merkitys ja perustelut tulee tunnistaa myds valtakunnallisella tasolla.

Onko toimenpiteiden rahoitus kokonaisuutena oikein suunnattu taloudellisen raamin sisdlla? (liikenne-
verkko ja solmukohdat, henkilé- ja tavaraliikenteen palvelut, liikennejéirjestelmén tukitoimet, muut toi-
menpiteet)

Suunnitelmaluonnoksen mukaan maanteitad, rataverkkoa ja vesivaylia yllapidetdan ja korjataan perusvaylan-
pidon rahoituksella, joka nostetaan 1,4 miljardiin euroon vuodessa vuodesta 2025 alkaen. Maararahamitoi-
tuksessa otetaan huomioon korjaus- ja hoitokustannusten nousu. Vaylaverkon palvelutaso sovitetaan koko
vaylaverkolla erityisesti elinkeinoelaman ja tydssakdaynnin seka liikennepalveluiden tarpeisiin. Valtion vayla-
verkon korjausvelka vdhenee suunnittelukaudella 2,8 miljardista eurosta 2,2 miljardiin euroon. Perusvaylan-
pidon rahoituksesta kohdistetaan maanteille 52 prosenttia, radoille 39 prosenttia ja vesivaylille 9 prosenttia.

Perusvaylanpidon rahoitustason nostaminen ja liikenneverkon korjausvelan hillitseminen pitkalla aikavalilla
ovat erittdin kannatettavia toimenpiteita. Niin tie- kuin katuverkonkin tulee vastata maankayton tiivistymi-
sen ja kasvun tarpeisiin. Uusinvestointien rinnalla myods kunnossapito luo osaltaan edellytykset sujuville, te-
hokkaille ja turvallisille kuljetuksille niin tavara- kuin henkil6liikenteessa. Esimerkiksi elinkeinoeldaman nako-
kulmasta on erittdin tarkeaa, etta tieverkon kunto vastaa tulevaisuuden kasvun vaatimuksia.

Liikenne keskittyy vahvasti Uudellemaalle ja etenkin Helsingin seudulle, jossa sijaitsee valtaosa Suomen elin-
keinoelaman toimijoista ja paljon valtakunnallista logistiikkaa seka liikenteen solmukohtia. Helsinki - Vantaa
on maan merkittavin kansainvalinen lentoasema, jonka kautta kulkee yli 90 prosenttia Suomen kansainvali-
sestd matkustajaliikenteesta. Uudenmaan ELY-keskuksen vastuulla olevan maantieverkon pituus on reilut
9.000 km, mika on noin 12 % koko maan tieverkon pituudesta. Suomen vilkasliikenteisimmat tiet sijaitsevat
Helsingin seudun kuntien alueella. Suurten liikennemaarien takia alueen tiest6 kuluu keskimaaraista nope-
ammin, joten kunnostustoimia tarvitaan tiuhemmin kuin muualla maassa. Nykyisin erityisesti alempitasoisen
tieverkon kunnossa joudutaan joustamaan. KUUMA-seudun kannalta nykytilanne on erittdin haastava, silla
huomattavan suuri osa KUUMA-kuntien liikenteesta sijoittuu alempitasoiselle tieverkolle.

Suunnitelmaluonnoksen mukaan liikennejarjestelman kehittdmisinvestointien rahoitus on noin 500 miljoo-
naa euroa vuodessa eli yhteensa noin 6,1 miljardia euroa vuosina 2021-2032. Tasta uusiin kehittamishank-
keisiin on kaytettavissa 3,35 miljardia euroa, ja muu osa on sidottu jo paatettyihin kehittamishankkeisiin.
Kehittamisrahoituksesta maanteiden osuus on 44 prosenttia, rataverkon 52 prosenttia ja vesivaylien 4 pro-
senttia.

KUUMA-seutu pitda maantieverkon kehittamisinvestointien rahoitustasoa liian alhaisena verkon kehittamis-
tarpeiden nakokulmasta. KUUMA-seutu korostaa myds MAL-kaupunkiseutujen kanssa yhteisrahoitettuihin
uusiin sopimusluonteisiin infrahankkeisiin ja mahdollisiin palveluiden kehittamisiin suunnatun rahoituksen
(yhteensa 687 miljoonaa euroa) jadvan huomattavan vaatimattomaksi, kun rahoitustasoa verrataan esimer-
kiksi MAL-sopimusten mukaisten asuntotuotantotavoitteiden edellyttamiin liikkennejarjestelman kehittamis-
tarpeisiin. Suuret kaupunkiseudut ovat myo6s keskeisessa roolissa paastévahennyksia tavoiteltaessa. Kesta-
vien kulkumuotojen kulkutapaosuuden kasvattaminen voimakkaasti kasvavilla seuduilla on siten erittdin tar-
keaa.

Suunnitelmaluonnoksessa valtio nostaa kuntien kdvelyn ja pyoraliikenteen infrastruktuuriavustusten maara-
rahat vuodesta 2025 alkaen 30 miljoonaan euroon vuodessa. Lisdksi liityntapysakointiin varataan valtion
avustuksia kunnille yhteensa 30 miljoonaa euroa ja valtion verkolla panostetaan kavelyn ja pyorailyn infra-
struktuuriin ja liityntapysakointiin. KUUMA-seutu pitdaa naita kestavaa liikkumista edistavia toimenpiteita



erittdin positiivisina ja oikeansuuntaisina, mutta toivoo myo6s avustuksiin liittyvien hakuprosessien olevan
kuntien kannalta selkeita ja nykyista kevyempia. Myonteisissa avustuspaatoksissa hankkeen aikaiset detalji-
vaatimukset lisdavat kuntien henkil6ston kuormitusta jo muutenkin raskaassa tyotilanteessa. Oheisvaatimuk-
set ja raportointi tulee olla kevyempaa ja joustavampaa suhteessa tydomaaraan.

Suunnitelmaluonnoksessa valtio panostaa kaupunkiseutujen ja muiden alueiden sisdiseen joukkoliikentee-
seen vuodesta 2025 eteenpdin huomattavasti nykyista enemman, mika on kestavan liikkkumisen edistamisen
kannalta erittdin tervetullut toimenpide. Suurten kaupunkiseutujen joukkoliikennetukea korotetaan 20 mil-
joonalla eurolla vuodessa, keskisuurten kaupunkiseutujen joukkoliikennetukea 6 - 8 miljoonalla eurolla vuo-
dessa ja ELY-keskusten jarjestamaa linja-autoliikenteen runkoverkoston tukea 6 miljoonalla eurolla vuodessa
vuodesta 2025 alkaen. IImastoperusteinen 20 miljoonan euron lisdys joukkoliikennetukiin jatkuu suunnitte-
lukaudella.

KUUMA-seutu pitaa suunnitelmaluonnoksessa esitettyd yhteisrahoitusmallia ja sen sisdltdmaa periaatetta,
jonka mukaan valtion kustannusosuus olisi maksimissaan 50 % valtion verkolla toteutettavissa kaupunkiseu-
dun liikennejarjestelmaa parantavissa tie-, raide- ja muissa mahdollisissa hankkeissa, kohtuuttomana. Lahto-
kohtana tulee olla, etta valtio vastaa valtion vaylista ja niiden kustannuksista ja kunnat katuverkosta.

Sisdltdcdiko vuoteen 2050 ulottuva visio liikennejérjestelmdn kehittémiseksi oikeat asiat?

KUUMA-seutu pitda tarkeana seuraavien nakokohtien huomioon ottamista valtakunnallisessa liikennejarjes-
telmasuunnitelmassa ja valtion vaylaverkon investointiohjelman valmistelussa:

e P&adradan kapasiteetin lisddmisen toinen vaihe (Pasila - Riihimaki) tulee kdynnistaa valittomasti en-
simmadisen vaiheen jatkona.

e Valtion tulee osoittaa pitkajanteisesti rahaa liikenneinfran pieniin kehittamishankkeisiin (KUHA) ja
sitoutua liityntapysakointihankkeiden toteuttamiseen MAL 2019 -suunnitelmassa linjatun mukai-
sesti. Vuosittainen KUHA-rahoitustaso tulee nostaa 30 miljoonaan euroon vuodesta 2023 alkaen.

e Valtakunnallisesti ja seudullisesti tarkedd, MAL 2019 -suunnitelmaan sisaltyvaa Jarvenpaan ja Nurmi-
jarven valista logistiikan poikittaisyhteytta tulee edistaa.

e KUUMA-seutu vastustaa tiemaksujen kayttoonottoa Helsingin seudulla. Tiemaksujen sijaan valtion
suunnasta tarvitaan instrumentteja sahko- ja kaasuautojen yleistymisen edistamiseksi seudulla.

e Kerava - Nikkila -radalle suunniteltua henkildliikenteen kdaynnistamisen mahdollistavaa seka Keravan
ja Sipoon maankdyton kehittdmista ja asumista edistdvaa hanketta tulee viedd maaratietoisesti
eteenpain.

e Valtakunnallisesti ja seudullisesti tarkeda, MAL 2019 -suunnitelmaan sisaltyvaa Keha IV -yhteytta tu-
lee edistdaa. Hanke tukee lentokentan pohjoispuolisen Focuksen logistiikka-alueen yhteytta valtatien
3 suuntaan.

e Keha lll:n (kantatie 50) lansiosan, jonka maankaytto tehostuu voimakkaasti, ja Lansivaylan (kantatie
51) Kirkkonummi - Siuntio liikenteen toimivuutta ja lilkkenneturvallisuutta seka liittymatarpeita edis-
tettava.

e Pitkalle suunnitellun Espoo-Salo (ESA) -oikoradan toteuttamista tulee edistad maaratietoisesti. Rata
mahdollistaisi MAL 2019 -suunnitelman mukaisen maankayton tehostamisen Vihdin kunnan maan-
kayton ensisijaisella kehittamisvyohykkeelld, edistaisi nykyisen Kirkkonummen Veikkolan ja Espoon
uusien taajamien kehittamisedellytyksia seka toisi Lansi-Uudellemaalle uuden kestavan liikenteen
runkoyhteyden, joka palvelisi laajasti my&s muuta radanvarren vaestoa. Toisaalta ESA-rata ei saa hei-
kentda rantaradan infrastruktuurin palvelutasoa ja yllapitoa, ja rantarataa tulee jatkossakin kehittaa
samoin kuin sen ldhijunaliikennetta.



Liikenteen infrastruktuurin pienten kehittamishankkeiden (KUHA) rinnalla myos paitsioon jaaneet keskisuu-
ret, maankayton kehittamista ja asumisen lisdamista tukevat tie- ja liittymahankkeet tulee ottaa huomioon.
Valtio edellyttda MAL-sopimuksissa kunnilta asuntotuotantotavoitteiden tayttamista ja maankayton lisaa-
mistd. Kunnat pyrkivat ohjaamaan maankayttoa kestavaa liikkkumista tukeville alueille kuten asemanseuduille
ja joukkoliikenteen reiteille, mutta taman lisdksi tarvitaan myos nykyisten liittymien parantamisia ja joissakin
tapauksissa uusia liittymiakin. Hankkeiden yhteydessa parannetaan paavaylien liikenteellistd toimivuutta ja
erityisesti liikenneturvallisuutta. KUUMA-seudulla on useita liittymahanketarpeita, joilla tuetaan naita tavoit-
teita. Valtion tulee osaltaan edistda ja osallistua ndiden rahoitukseen. Esimerkkind asumisen lisddamista ja
kestdvaa maankayttdoa tukevasta liittymatarpeesta voidaan mainita Masalanportin eritasoliittyma Kirkko-
nummella. Valtion tulee osallistua tieverkon liikenneturvallisuuden kehittdmiseen

KUUMA-seutu kiinnittda huomiota myds valtakunnallisen logistiikan kannalta tarkedn Keha V:n kehittami-
seen. Valtatie 25 Hangon ja Mantsalan valilla kuuluu maanteiden paavayliin. Yhdessa Mantsalan ja Porvoon
valilla kulkevan kantatie 55 kanssa ndista teistd muodostuu Kehd V. Tieosuus muodostaa yhdessa Hangon
radan ja tyopaikka-alueiden kanssa kehityskaytavan. Keha V:1la kulkee vuodessa noin 240 000 rekkaa. Liiken-
teen rakenteelle on ominaista, etta valtakunnallisen raskaan liikenteen rinnalle sekoittuu samalle tielle run-
sasta ldhikuntien valista paikallisia pendeldintia. Kehatien vaikutusalueella on 221 000 asukasta ja kuntien
vaestonkasvu on ollut yli 11 prosenttia viimeisen 20 vuoden aikana.

IlIman perusparannusta Keha V (VT 25) on palvelutasoltaan Eteld-Suomen huonoin paatie. Keha V:lld on ny-
kyisellddan enemman onnettomuuksia kuin Keha Ill likennemadriin suhteutettuna. Nopeasti toteutettavia
tien parantamistoimenpiteita on mahdollista edistaa vaiheittain. ELY-keskuksen vuonna 2019 tekemasta Val-
tatie 25 viililld Hanko-Méintséld: Hankearviointi ja kehittdmisselvityksen pdivitys -tydssa on arvioitu, etta koh-
dentamalla 84 miljoonaa euroa Keha V:n ensi vaiheen parannustdihin, pystytdan vaikuttamaan merkittavasti
lilkenteen sujuvuuteen ja turvallisuuteen. Lisdksi on paikallisesti tunnistettu, ettd muita pikaisia parannus-
kohteita on noin 15 miljoonan euron edesta. Esimerkkind Keha V:een liittyvista kehittamistarpeista voidaan
nostaa esiin Mantsalan Kapulin teollisuusalueen eritasoliittyméan toteuttaminen.

KUUMA-seutu pitaa tarkedna, etta liilkenne- ja viestintaministerion hankkiman osto- ja velvoiteliikenteen pal-
velutasoa kehitetdan ja kuntalaisten mahdollisuudet kdyttda junaa paivittaisilla tyo-, opiskelu-, asiointi- ja
vapaa-ajan matkoillaan turvataan pitkajanteisesti. Osto- ja velvoiteliikenne seka tahan linkittyva liitynta-
pysakointi vahentavat tieverkon ruuhkautumista Helsingin seudulla ja vdhentdvat samalla myos liikenteen
ympaéristokuormitusta. Raidekaytavien varrella on hyvat edellytykset liityntaliikenteen ja -pysdkdinnin kehit-
tamiselle.

Helsingin seudun ratakdytavien yhdyskuntarakenteen tiivistymisen ja kasvun myota paaradan osto- ja velvoi-
teliilkenteen tarjontaan tulisi lisdta kolmas junapari tuntia kohti. Oikoradan liikenteeseen tulisi puolestaan
lisata toinen junapari tuntia kohti ainakin aamu- ja iltapdivien ruuhkatuntien ajaksi. Vuonna 2016 lakkautettu
rantaradan valtion ostoliikenne (Y-junaliikenne Helsinki-Karjaa) tulee palauttaa takaisin, jolloin eri ldhijunalii-
kenteen reittien kohtelu on yhdenmukaista ja parannetaan myds lansisuunnan ldhijunan kayton edellytyksia.
Paa- ja oikoradan osto- ja velvoiteliikenteeseen tulisi lisdta myds muutamia ydajan junavuoroja. Helsingin
seudulla sijaitsee paljon ymparivuorokautisesti toimivia tyopaikkakeskittymia, kuten esimerkiksi Helsinki-
Vantaan lentoasema, sairaalat ja logistiikkakeskukset. Ydajan junatarjonta mahdollistaisi osaltaan vuorotyota
tekevien siirtymisen julkisen liikenteen kayttdjiksi oman auton sijaan. Myds viikonloppuisin junatarjontaa tu-
lisi olla enemman, silla tdmad mahdollistaisi asiointi- ja vapaa-ajan liikkkumisen painopisteen siirtamisen
omasta autosta raideliikenteeseen.



Vuorotarjonnan lisdksi tulisi kiinnittdda huomiota my6s junakaluston matkustajakapasiteetin riittavyyteen.
Esimerkiksi Helsingin suuntaan liikenndivat aamujunat kuormittuvat jo varsin varhaisessa vaiheessa. Raide-
lilkenteen houkuttelevuuden ja matkustusmukavuuden lisddmiseksi olisi tarkeada, ettad jokaiselle matkusta-
jalle saataisiin turvattua istumapaikka koko matkan ajaksi tarvittaessa junayksikoita lisaamalla.

Uusien nopeiden valtakunnallisten raideyhteyksien lahiliikennepotentiaalin tunnistaminen ja yhteyksien kyt-
keminen Helsingin seudun liikennejarjestelmaan on tarkeda. Raidehankkeiden rinnalla liilkennejarjestelma-
suunnittelussa tulisi varautua myos tulevaisuudessa mahdollisesti ajankohtaistuvien uusien juna-asemien ra-
kentamiseen. Esimerkkeina voidaan nostaa esiin Tuusulan Ristikydon ja Hyvinkdan Palopuron alueet.

Kavelyn ja pyordilyn edistdimisen osalta maantieverkolle tarvittavat yhteydet muodostavat nykytilanteessa
haasteen, silld valtiotoimijan varsin niukkojen taloudellisten resurssien takia kunnat ovat joutuneet toteutta-
maan maantieverkon kohteita enenevassa maarin itse. Monet hankkeet odottavat valtion rahoituspanosta.
Vastaavasti kunnilla voi olla jo rahoitus jarjestettyna hankkeisiin. Uusinvestointien ohella myds olemassa ole-
vien vaylien kunnossapito tulee ottaa suunnitelmassa huomioon.

KUUMA-seudun kunnat pitdvat erittdin tarkedna, etta valtion tulisi osallistua kaikkiin yleisten teiden varsille
suunniteltaviin ja toteutettaviin jalankulku- ja pyoratiehankkeiden rahoitukseen riippumatta siita onko hanke
ELY-keskuksen tarvekartoituslistalla vai ei. KUUMA-kunnissa on my6s useita maanteille sijoittuvia kadvelya ja
pyorailya lisdavia hankkeita, joita kunnat haluavat yhteishankkeina edistda ELY-keskusten kanssa. Paras tieto
on paikallisella tasolla kavelyn ja pyorailyn edistamistarpeista, joita valtion tulee osaltaan tukea ja edistaa
nykyista voimakkaammin my6s maantieverkolla, jotta valtakunnallisen kavelyn ja pyorailyn edistamisohjel-
man mukainen tavoite saavutetaan.

KUUMA-seutu haluaa nostaa liikenneturvallisuuden parantamisen esiin, vaikka valtakunnallisessa liikenne-
jarjestelmasuunnitelmassa todetaan liikenneturvallisuuden olevan melko hyvalla tasolla. Yleisella tieverkolla
on edelleen paljon pienia liikkenneturvallisuuspuutteita, joita voidaan parantaa kustannustehokkaasti monen-
laisin toimenpitein edellyttaen, etta tienpitdjalle on osoitettu riittavat resurssit. KUUMA-seudulla on tarve
toteuttaa muun muassa keskisaarekkeellisia suojateita, linja-autopysakkilevennyksia (parantavat koululaislii-
kenteen turvallisuutta) ja lukuisia muita liikenneturvallisuutta ja heikomman osapuolen tilannetta parantavia
toimenpiteitd. KUUMA-seudun valtion tieverkolla toimenpiteitad toteutetaan vain joitain vuosittain, vaikka
puutteita on lukuisia maaria, joita nykyrahoitustasolla ei voida korjata ja poistaa. Valtakunnallisessa liikenne-
jarjestelmasuunnitelmassa tulee osoittaa ELY-keskuksille riittdvat resurssit ja rahoitus hankekorien toimen-
piteiden toteuttamiseen. Tama on valttamatonta likkenneturvallisuuden edistamiseksi.

Vieké toimenpideohjelma kokonaisuutena kehitystd vision suuntaan?

Vaikutusten arvioinnin ymparistdselostuksen mukaan suunnitelmaluonnoksen toimenpiteet tukevat melko
hyvin saavutettavuustavoitteen toteutumista. Saavutettavuus paranee sekd kansainvaliselld, alueiden vali-
selld, ettd kaupunkiseutujen ja alueiden sisdisella tasolla perusvadylanpidon, joukkoliikenteen palvelukokonai-
suuden ja matkaketjutoimenpiteiden vaikutuksesta. Ymparistoselostuksen mukaan saavutettavuuden muu-
tos kaupunkiseuduilla on myodnteinen elinkeinojen, tydssakaynnin ja asumisen tarpeiden kannalta. Suunni-
telman toimenpiteilla tuetaan kaupunkiseutujen yhteyksia ja yhdyskuntarakenteen eheyttamista.

Onko vaikutusten arviointia tdydennettdvd viranomaisten suunnitelmien ja ohjelmien ympdristévaikutus-
ten arvioinnista annetun lain ndkékulmasta?

Valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman vaikutusten arviointi on toteutettu systemaattisesti, eika
olennaisia puutteita ole havaittavissa. Valtakunnallisen liikennejarjestelman kehittamisen keskeisimmat na-
kokulmat on otettu huomioon vaikutusten arvioinnissa, mutta esimerkiksi liikkenneturvallisuus tulisi priori-



soida vaikutusten arvioinnissa nykyista korkeammalle tasolle. Merkittdva osuus henkildvahinko-onnetto-
muuksista tapahtuu alempitasoisella vaylaverkolla, mika tulisi tunnistaa myds valtakunnallisessa liikennejar-
jestelmasuunnittelussa.

Antaako vaikutusten arviointi riittévdn hyvédn kuvan suunnitelman vaikutuksista?

KUUMA-seutu pitdd muun muassa yritysten tyovoimasaavutettavuuden, logistiikan toimivuuden ja elinkei-
noelaman kilpailukyvyn turvaamista tarkeind nakokohtina suunnitelmaluonnoksen vaikutuksia arvioitaessa.
KUUMA-seutu pitda myos tarkedna tuottaa arviointitietoa erilaisten pienten toimenpidekokonaisuuksien
(muun muassa KUHA-hankeohjelma) vaikutuksista ja vaikuttavuudesta suhteessa liikennejarjestelmalle ase-
tettuihin tavoitteisiin.

Miten valtakunnallisen liikennejérjestelmdsuunnittelun prosessia (vuorovaikutus, viestintd ja vaikutusten
arviointi mukaan lukien) tulisi kehittdd?

KUUMA-seutu pitaa erittain tarkeana, etta valtion vaylaverkon investointiohjelman laadinnassa kdaydaan kes-
kustelua kuntien ja kaupunkiseutujen kanssa. Tiivis vuorovaikutus on valttamatonta kunnallisten, seudullis-
ten ja valtakunnallisten nakokulmien nivomiseksi yhteen. KUUMA-seutu myds ehdottaa, etta jatkossa valta-
kunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman pdivittdmisen yhteydessa yhteistydryhmaan otetaan mukaan
myo6s Uudenmaan maakunta ja edustaja jostain seudun kunnasta tai kaupungista.



